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On a deja propose de nombreux dispositifs pour 
ameliorer ia teaue de route des automobiles sur les 
routes enneigees ou verglacees. Parmi ceux-ci les 
plus connus et les plus frequemment utilises sont 
les pneus cloutes <3e divers types, les pneux spedaux 
pour la neige et les chaines. 

Les pneus doutes, s'ils sont autorises durant rbis- 
ver sur route seche, presentent Tinconvenient dans 
de telles conditions d'oitiiisation de s'user tres rapi- 
dement, de reduire la vitesse et de rendre txes bru- 
yant le vebicule, ce qui oblige Tautoniobiiiste. a les 
retirer et a emporter deux ou quatre roues cloutees 
en supplement de ia roue de r^change. De plus ces 
pneus ne presentent aucune amelioration de Tadhe- 
rence sur neige fraicbe et les pneus ndge doivent 
etre cloutes pour assurer inversement une bonne 
adherence sur le verglas ce qui oblige egalement a 
les retirer sur route seche. Ces changements de 
roues sont en outre des operations fastidieuses et 
longues. 

Les chaines ne donnent aucune amelioration de 
la tenue de route sur le verglas, eiies ne peuvent 
etre conservees sur route seche ou verglacee et 
leur mise en place est taujours une operation lon- 
gue et sdiissante* 

La presente invention a pour but de creer un 
accessoire automobile qui puisse etre facilement 
monte et demonte et qui ameliore la tenue de route 
tant sur le verglas que la neige. Ce dispositif est 
plus specialement congu pour les voitures automo- 
biles du type a traction avant avec suspension a 
hauteur reglabie mais ii est egalement adaptable, 
eventuellement moyezmant certaines adaptations, aux 
autres vehicules. 

L'accessoire conforme k i'invention est essentielle- 
ment constitue par deux ou quatre roues equipees 
de pnemnatiques doutes de meme diametre exte- 
rieur mais de plus petite section que les roues d'ori- 
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gine, avec des moyens pour fixer iesdites roues a 
I'exterieur des roues d'origine du vehicule. 

D s'est avere que le jumelage d'une telle roue 
auxiliaire avec la roue d'origine du vehicule ame- 
liore considerablement la tenue de route sur ver^as 
du fait de la surface cloutee du pneumatique auxi- 
liaire qui, sous reserve d'lm gonflage adequat, tend 
a moins s'ecraser que le pneumatique principal et 
egalement la tenue de route sur neige fr^che €st 
amelioree, le pneumatique auxiliaire pouvant etre 
du type a gravures profondes et le jumelage des 
deux roues assurant la formation d'un rail qui assure 
la stabilite laterale. 

Les moyens de fixation sur la roue d'origine peu- 
vent comporter, selon le type de la roue d'origine, 
une fixation centrale par serrage d'une portee cen- 
trale de la roue auxiliaire entre la partie centrale 
du flasque de la roue d'origine et un ecrou coope- 
rant avec un boulon engage a force dans le trou 
central de la roue d'origine, des vis passant dans les 
trous de goujons de la roue auxiliaire et se vissant 
dans les ecrous prolonges de ia roue d'origine, des 
ecrous ou des boulons se vissant sur des goujons fi- 
ietes ou dans des tetons taraudes portes par ime 
piece rapport6e sur la* roue d'origine et traversant 
des trous de la roue auxiliaire, des crochets a ser- 
rage rapide portes par la roue auxiliaire et coope- 
rant avec les decoupes du flasque de la roue d'ori- 
gine, des cames excentriques portees par ia surface 
interne du flasque de la roue auxiliaire et s'enga- 
geant dans la gorge du jonc de la roue d'origine. 

Le centrage de la roue peut etre obtenu par les 
moyens de fixation eux-memes, par des bossages 
portes par la face arriere du flasque de la roue 
auxiliaire et s'engageant dans une gorge du flas- 
que de la roue principale ou cooperant avec le jonc 
de la roue d'origine. Dans ce dernier cas et lorsque 
la roue auxiliaire presente, du fait de son mode de 
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fixation, un certain nombre de positions possibies 
predeterminees, ie nombre des portees regulierement 
espacees est premier avec le nombre des positions 
pour permettre d'eviter les plombs d'equiiibrage de 
la roue d'origine. 

L'entrainement de la roue auxiliaire peut etre 
assure soit par ies moyens de fixation eux-memes, 
soit par des bossages portes par ia face arriere du 
Basque de la roue auxiliaire et venant emboiter les 
culs d'oeufs des boulons de la roue d'origine. 

Le montage de telles roues auxiiiaires est extre- 
mement facile puisq.u'il suffit de fairs monter la 
roue d'origine sur une cale ou autre appui ana- 
logue pour permettre sa mise en place. 

Deux roues auxfliaires jumelees peuvent etre mon- 
tees tete-beche pour etre utilisees comme roues de 
secours. Afin de permettre ce montage les groupes 
de bossages d'entrainement pre\iis pour cooperer 
avec ies culs d'oeufs en se plagant de part et d'autre 
de ceux-ci, presentent un encombrement anguiaire 
iegerement inferieur a ceiui entre les bossages con- 
tigus de deux groupes successifs de ihaniere que les 
bossages de la roue auxiliaire exterieure puissent 
venir se loger entre les bossages de la roue auxi- 
liaire montee aur le tambour. 

D'autres caracteristiques de la presente invention 
apparaitront a la lecture de la description de diffe- 
rents exemples de realisation de I'invention faite ci« 
apres avec refer^ce aux dessins ci-annexes dans 
lesqudls : 

Figure 1 est une vue en coupe diametrale d'une 
roue auxiliaire montee sur une roue d'origine ; 

Figure 2 est une vue en elevation partielie par 
I'interieur du flasque de la roue auxiliaire de fi- 
gure 1; 

Figure 3 est une vue en coupe diametrsde partielie 
d'une variante de realisation; 

Figure 4 est une vue en coupe diametrale par- 
tielie d'une autre variante de realisation utilisant les 
goujons d'une piece auxiliaire rapportee sur la roue 
d'origine ; 

Figure 5 est une vue en coupe diametrale par- 
tielie d'une autre variante de realisation utilisant 
des crochets a serrage rapide; 

Figure 6 est une vue en Sevation par VI-VI de 
figure 5; 

Figure 7 est une vue en elevation d'une autre va- 
riante de realisation utilisant im dispositif de fixa- 
tion par came; 

Figure 8 est une vue en coupe par VIII-VIII de 
figure 7. 

Dans les dessins la raue d'origine du vebicule 
est designee par la reference 1, son pneumatique 
par 2 et elle est fixee par des ecrous a culs d'osuis 
3 sur les goujons filetes 4 du tambour 5. 

Dans tous les modes de realisation illustres la 
roue auxiliaire comporte un flasque 6 en metal cou- 
ie sous pression. Ce mode de fabrication n'est toute- 



fois pas obligatoire et tout mode de realisation don- 
nant xaie soiidite su££isante peut etre adopte. Dans 
tous les cas file comporte une jante 7 dans laqueBe 
est monte un pneumatique 8 ayant sensiblement ie 
meme diametre exterieur que le pneumatique de la 
roue d'origine mais une section plus petite. Ce pneu- 
matique, en general un pneumatique de motocyclette 
du type dit « cross », comporte .une gravure pro- 
fonde et sa surface est munie de clous 9. 

Dans les modes de realisation preferentiels illus- 
tres, congus pour les roues avant tractrices d'un ve- 
bicule a hauteur de suspension reglable, la distance 
entre les flancs en regard des deux pneumatiques 
est aussi reduite que possible. La distance d'entre le 
bord exteme de la jante de la roue d'origine et le 
bord interne de la' roue auxiliaire est, pour cette 
raison, d'environ 25 a 30 mm. On obtient ainsi 
en neige fraicbe la formation d'un rail de neige 
tassee entre les deux pneumatiques, ce qui ame- 
iiore ia tenue de route iateraie. Toutefois dans ^jr- 
tains cas, par exemple dans le cas de roues arriere 
a ailes enveloppantes, on peut etre oblige d'adop- 
ter des ecartements plus grands et de donner au 
flasqpie de la roue auxiliaire ime forme en cuvette 
tronconique pour eviter tout risque de contact entre 
ia roue auxiliaire et la carrosserie. 

Le flasque de la roue auxiliaire comporte de pre- 
ference des trous de goujons 10 ayant ie meme ecar- 
tement et le meme diametre que ceux de ia roue 
d'origine disposes au fond d'.une gorge 11 dont ie 
profil est symetrique de celui de la gorge 12 du 
flasque de la roue d'origine, pour permettre apres 
retournement de monter une roue auxiliaire a la 
place d'une roue d'origine. Dans ie cas de certains 
montages notamment celui illustre aux figures 1 et 
2, on peut ainsi jumeler deux roues auxiiiaires pour 
remplacer temporairement une roue d'origine. 

Dans les modes de realisation des figures 1, 2 et 
4 a 8 Tentrainement en rotation de ia roue auxi- 
liaire est assure par des paires de tetons d'entrai- 
nement 13 disposes de part et d'autre des trous 10 
et qui viennent en butee contre les culs d'ceufs des 
ecrous 3 de la roue principaie. Ces tetons peuvent 
avoir un profil exteme tei qu'ils s'emboitent dans la 
gorge 12 de ia roue d'origine et assurent le cen- 
trage de ia roue auxHiaire ce qui permet dans cer- 
tains cas de se dispenser des portees de centrage 
prevues a la peripberie du flasque et cooperant avec 
le jono de ia jante de ia roue d'origine qui seront 
decrites ci-apres, Comme illustre a la figure 2 et 
pour permettre le montage, a la place d'une roue 
d'origine, de deux roues auxiiiaires tete-beche il faut 
que i'an^e a. (fig. 2) entre les faces externes de 
deux tetons 13 entourant un trou 10 soit Iegere- 
ment inferieur a i'an^e entre les memes faces 
de deux tetons de paires contigues de maniere que 
ies tetons 13 inclus dans Tangle <r de I'une des 
roues viennent s'emboiter dans I'espace y8 de i'autre 
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roue, Cette difference est de preference assez faibie 
pour que i'entrainement de ia roue auxiliaire exte- 
rieure soit assure positivement par butee de ses te- 
tons contre ceux de ia roue auxiliaire interne bou- 
ionn^e sur le tambour. Dans un tei cas seuls ies 
tetons 13 engages dans ies gorges 11 assurent ie 
centrage mutuel des deux roues. 

. Le voile central du flasque de la roue auxiliaire 
presente des p or tees de centrage 14, en arcs de 
cercle, regulierement espacees, qui viennent coope- 
rer avec le bord du jonc 15 de la jante de la 
roue d'origine. Dans ie mode de realisation iliustre 
ces portees sont au nombre de six alors que ie nom- 
bre des trous 10 est de cinq. II est en effet prefe- 
rable que ces deux nombres soient premiers entre 
eux pour permettre de faire varier I'orientation des- 
dites portees 14 et pour permettre de loger ies 
piombs d*equiiLbrage dans ies cavites 16 qui ies 
separent. 

Dans le mode de realisation de ia figure 1, la 
fixation de la roue auxiliaire est assuree par un 
boulon 17 a embase cannelee engage a force dans 
le trou central du flasque de la roue d'origine. Avec 
ce boulon qui passe dans le trou central 18 du flas- 
que de la roue auxiliaire coopere un ecrou 19 noye 
dans un corps moule 20 muni d'ailettes. Le sens 
des fiietages est tei que le glissement de ia roue 
auxiliaire entraine un serrage de I'ecrou 19. 

Dans ie mode de realisation de ia figure 3,. la 
gorge 11' du flasque de ia roue auxiliaire est plus 
profonde et les ecrous culs d'oeufs 3' sont rallonges 
par exempie de 12 mm, ce qui permet de fixer 
la roue aux^iaire avec des boulons 21 se vissant sur 
une longueur d'environ 10 mm dans lesdits ecrous 
3'. 

Dans le mode de realisation de la figure 4 qui 
convient pour des roues d'origine dont le flasque 
presente des ^iecoupes, un cerde en jupe tronconique 
22 est mis en place lors du montage de la roue 
entre ie flasque et le tambour et appuye contre ie 
flasque par un garnissage elastique 23 prenant appui 
contre le tambour ou par tout autre moyen. Le 
cercle 22 porte des elements de fixation pour la roue 
auxiliaire qui passent a travers ies decoupes du 
flasque ou peuvent etre atteints a travers ces de- 
coupes. Ce peuvent etre des glissieres en queue 
d'aronde de forme en coin dans lesquelics s'enga- 
gent des tenons en queue <3'aronde de forme corres- 
pondante portes par la face interne du flasque de 
la roue auxiliaire ou tous autres moyens equiva- 
lents. Dans ie mode de realisation iflustre ces moyens 
sont oonstitues par des tetons taraudes 24 dans les- 
quels viennent se visser des boulons a culs d'oeufs 
25 passant dans des trous du flasque de la roue 
auxiliaire. 

Dans ie cas des roues principaies de ce type on 
peut egalement, comme iilustre dans ies figures 5 
et 6, utiiiser des moyens d'accrocbage rapides portes 
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par ie flasque de la roue auxiliaire et venant accro- 
cher le bord de la tole du flasque de la roue prin- 
cipale en passant dans lesdites decoupes 26. Ces 
dispositifs d'accrochage peuvent etre de tous types 
connus par exempie ceux a depassement de centre. 
Celui iliustre comporte un plat 27 dont rextremite 
28 en biseau forme un crochet 29. II presente 
une iumiere 30 dans laqueHe passe un axe trans- 
versal 31 porte par ie flasque de la roue auxiliaire, 
le plat 27 etant guide dans ,une fente radiaie 32 
de ce flasque. A son -extremite sur la face frontale 
du flasque de la roue auxiliaire ie plat 27 porte 
un plat radial perpendiculaire 33. Entre ce plat et 
le flasque est monte un ressort 34 qui entoure le 
piat 27. Enfin vers ie centre le flasque porte un 
teton filete 35 sur lequel est visse un ecrou butee a 
bras radiaux 36 cpii vient cooperer avec la face 
interieure du piat 33. Lorsque i'ecrou 36 est suffi- 
samment visse pour ne plus etre en butee sous le 
piat 33, le piat 27 peut oscilier autour de i'axe 31 
sous I'effet de i'extremite 28 formant came, coope- 
rant avec la tole d.u flasque de roue ou d'une pres- 
sion exercee sur l'«xtremite du plat 33 pour per- 
mettre d'engager ou de degager le crocliet 29. Le 
ressort 34 assure I'enclenchement automatique apres 
quoi on devisse i'ecrou 36 qui forme securite. 

Le mode de realisation des figures 7 et 8 con- 
vient parti culierement dans ie cas ou le jonc 15 de 
ia roue principale forme une gorge accentuee. Dans 
ce cas on sonde sur la face interne du flasq,ue de 
la roue auxiliaire deux plats 37 espaces a 120° sus- 
ceptibles d'etre engages dans cette gorge. A 120** 
desdils plats est fixe dsuis ie flasque un axe 38 
sur lequel est monte a rotation im piat 39 en forme, 
de came susceptible de venir s'engager dans la gorge 
15. Le bras 40 de commande de cette came porte 
un boidon 41 qui passe dans une iumiere en arc de 
cercle 42 du flasque et sur lequd se visse un ecrou 
a plateau 43. La came 39 etant placee dans sa posij- 
tion escamotee, I'ecrou 43 desserre on presente la 
roue auxiliaire en enclencbant les tetons 37 dans 
la gorge 15. On appuie la roue auxiliaire contre ia 
roue principale, fait toumer ia came 39 pour I'en- 
gager a force dans la gorge 5 puis bioque Tecrou 
43. 

Les modes de realisation ci-dessus decrits a titre 
d'exempies sont susceptibles de recevoir de nom- 
breuses modifications sans sortir du cadre de la 
presente invention. En particulier les diverses carac- 
teristiques peuvent etre combinees les unes avec les 
autres notamment cefle concemant la piece rappor- 
tee sur le flasque de la roue d'origine et ceQes des 
dispositifs a accrochage ou a came. 

RESUME 

La presente invention a pour ob jet : 
1° Un accessoire automobile pour rouler sur 
routes ver^acees ou enneigees constitue par deux 
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ou quatre roues equipees de pneumatiques cloutes 
de meme diametre exterieur mais de plus petite sec- 
tion que les roues d'origine, avec des moyens pour 
fixer lesdites roues a Texterieur des roues d'origine 
du vehicule, 

2** Dans un tel accessoire automoLiie les caracte* 
ristiques supplemcntaires ci-apres considerees isole- 
ment ou dans tautes leurs combinaisons technique- 
ment possibles : 

a. Les moyens de fixation comportent une fixa- 
tion centrale par serrage d'une portee centraie de 
la roue auxiliaire entre la partie centrale du Bas- 
que de la roue d'origine et un ecrou cooperant avec 
un bouion engage a force dans ie trou centrd de 
la roue d'origine; 

b. Les moyens de fixation comportent des vis pas- 
sant dans les trous de goujons de la roue auxiliaire 
et se vissant dans les ecrous prolonges de la roue 
d'origine; 

c. Les moyens de fixation comportent des ecrous 
ou des boulons se vissant sur des goujons filetes ou 
dans des tetons taraudes portes par une piece rap- 
portee sur la roue d'origine et traveisant des trous 
de la roue auxiliaire ; 

d. Les moyens de fixation comportent des cro- 
chets a serrage rapide portes par la roue auxiliaire 
et cooperant avec les decoupes du fiasque de la 
rQue d'origine; 

e. Les moyens de fixation comportent des cames 
excentriques portees par la surface interne du flas- 
que de la roue auxiliaire et s'engageant dans la 
gorge du jonc de la roue d*origine ; 




/. Le centrage de ia roue auxiliaire est assure par 
les moyens de fixation eux-memes; 

g, Le centrage de la roue auxiliaire est assure 
par des bossages portes par la face arriere du Bas- 
que de la roue auxiliaire et s'engageant dans une 
gorge du flasque de ia roue principale; 

h. Le centrage de la roue auxiliaire est assure 
par des portees sur la face arriere du fiasque de la 
roue auxiliaire cooperant avec le jonc de la roue 
d'origine ; 

X. Lorsque ia roue auxiliaire presente du fait de 
son mode de fixation un certain nombre de posi- 
tions possibles predetenninees^ le nombre des portees 
regulierement espacees est premier avec le nombre 
des positions pour permettre d'eviter les plombs d'e- 
quilibrage de la roue d'origine; 

7. L'entrainement de la roue auxiliaire est assure 
par les moyens de fixation eux-memes ; 

L'entrainement de la roue auxiliaire est assure 
par des bossages portes par la face arriere du flas- 
que de la roue auxiliaire et venant emboiter les 
cids d'oBufs des boulons de ia roue d'origine; 

L Les groupes de bossages d*entrainement prevMS 
pour cooperer avec les culs d'ceufs en se plagant 
de part et d'autre de ceux-ci, presentent un encom- 
brement angnlaire iegeranent inferieur a celui 
entrc les bossages contigus de deux groupes suc- 
cessifs de maniere que les bossages de la roue auxi- 
liaire exterieure puissent venir se loger entre les bos- 
sages de la roue auxiliaire montee sur le tambour. 

DowuKiQUE MONT 

Par procuration : 

M"' R. Faugbras 
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